




 

 

 

北海道開拓使が明治２年（1869年）に設置されてから 150年が過ぎましたが、開拓本府が

おかれた札幌では、この時から計画的な都市基盤の整備が行われてきました。交通の面では、

都市計画街路の計画策定や、札幌冬季五輪の開催を契機とした地下鉄の新設など、道路網や

公共交通網が整備され、190 万人を超える市民が生活する道都・札幌の成長に大きな役割を

果たしてきました。 

平成 24 年（2012 年）には、札幌市の交通に関する個別計画を策定・実施する上での“指

針”となる「札幌市総合交通計画」を策定し、計画の理念として『「暮らし」・「活力」・「環境」

を重視する公共交通を軸とした交通体系の実現』を掲げ、これまで公共交通の利便性向上の

取組や骨格道路の整備などに取り組んできました。 

一方、今後想定される人口減少や少子高齢化の一層の進行をはじめ、インバウンドの増加、

度重なる自然災害の発生など、札幌を取り巻く状況は変化しており、こうした社会情勢の変

化に対応した交通施策が重要となっております。 

また、2030年度末に予定されている北海道新幹線の札幌開業や、招致を目指している冬季

オリンピック・パラリンピックを契機とした共生社会の実現など、中長期を展望したまちづ

くりと連動した交通施策も求められております。 

このような状況を踏まえ、「札幌市総合交通計画」を見直すこととし、幅広い視点から検討

を進めるため、札幌市総合交通計画改定検討委員会を設置し、２年間に渡る議論を経て、今

回「札幌市総合交通計画【改定版】」を策定しました。 

今後は、本計画に基づく取組を着実に進めていくことで、「世界都市としての魅力と活力を

創造し続ける街」の実現を目指していきます。 
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